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Âî âðåìÿ âèçèòà ðîññèéñêîãî ïðåçè-
äåíòà ÎÀÎ «ÐÆÄ» ïîäïèñàëî íåñêîëüêî
äîãîâîðîâ ñî ñëîâàöêèìè ïàðòíåðàìè.
Âñå îíè òàê èëè èíà÷å ñâÿçàíû ñ ïðîåê-
òîì ïðîêëàäêè «ÐÆÄ» æåëåçíîäîðîæíîé
ëèíèè ñ øèðèíîé êîëåè 1520 ìì ïî òðàñ-
ñå Êîøèöå – Áðàòèñëàâà – Âåíà. Ñëîâàêèÿ
êàê è áîëüøèíñòâî ñòðàí Åâðîïû èñïîëü-
çóþò ïîêà êîëåþ 1435 ìì. Äëÿ ÐÆÄ è Ðîñ-
ñèè ýòî ñòðàòåãè÷åñêèé ïðîåêò, ñâîåãî
ðîäà «ñëîâàöêèé ÁÀÌ». Ñòîèìîñòü ïðî-
åêòà îöåíèâàåòñÿ â 4,7 ìèëëèàðäà åâðî.
500 êì ïðîéäåò ïî òåððèòîðèè Ñëîâàêèè,
60 êì – ïî òåððèòîðèè Àâñòðèè. Ñòðîè-
òåëüñòâî íîâîé ëèíèè çàïëàíèðîâàíî íà
2013-2015 ãîäû. Ñ 2016 ãîäà íà÷íóòñÿ
êîììåð÷åñêèå ïåðåâîçêè. Èõ îáúåìû ïî
ó÷àñòêó Êîøèöå – Áðàòèñëàâà ìîãóò ñîñòà-
âèòü â 2025 ãîäó 23,7 ìëí òîíí, à ïî ó÷àñ-
òêó Áðàòèñëàâà – Âåíà – 18,5 ìëí òîíí.
Ïî ïðîåêòèðóåìîé äîðîãå â Åâðîïó áó-
äóò ïåðåâîçèòüñÿ è êîíòåéíåðíûå, è ñû-
ðüåâûå ãðóçû (æåëåçíàÿ ðóäà, ÷åðíûå ìå-
òàëëû è äð.), â îáðàòíîì íàïðàâëåíèè ïîé-
äóò êîíòåéíåðû.

Ïðîòèâíèêîâ øèðîêîé êîëåè â Åâðî-
ñîþçå õâàòàåò. Çà íåé âèäÿò ýêîíîìè÷åñ-
êóþ ýêñïàíñèþ Ðîññèè íà ðûíîê ÅÑ. Îä-
íèì èç ãëàâíûõ àðãóìåíòîâ â Ñëîâàêèè
ÿâëÿåòñÿ ïîòåðÿ ðàáî÷èõ ìåñò íà  ïîãðà-
íè÷íîé æåëåçíîäîðîæíîé ñòàíöèè ×èåð-
íà íàä Òèñîé. Íà íåé ãðóç ïåðåãðóæàåòñÿ
ñ øèðîêîé ðîññèéñêî-óêðàèíñêîé êîëåè
íà óçêóþ åâðîïåéñêóþ. Ôóíêöèè ñòàíöèè
âîçüìåò íà ñåáÿ íîâûé ïåðåãðóçî÷íûé
òåðìèíàë â Âåíå. Ëèøèòñÿ ðàáîòû îêîëî
òûñÿ÷è ñëîâàêîâ.

Ñîïðîòèâëÿåòñÿ ïðîåêòó îïïîçèöèÿ â
ðàçâåðíóâøåéñÿ ïðåäâûáîðíîé êîìïà-
íèè. Èõ äîâîäû: óçêàÿ êîëåÿ â Ñëîâàêèè
çàãðóæåíà ñåé÷àñ íà 20%, çàãðóæàéòå åå,
à íå ðóññêèõ. Ìèíèñòð òðàíñïîðòà Ëþáî-
ìèð Âàæíûé ïðåäïî÷èòàåò ðîññèéñêèé âà-
ðèàíò. Ðîññèÿ ïîñòðîèò ñâîþ êîëåþ è áó-
äåò î íåé çàáîòèòüñÿ. Øèðîêàÿ êîëåÿ ïðè-
íåñåò â ñëîâàöêèé áþäæåò äîïîëíèòåëü-
íûå ïîñòóïëåíèÿ çà æåëåçíîäîðîæíûé
òðàíçèò, êàê ñåé÷àñ ïðèíîñèò òðàíçèò íå-
ôòè è ãàçà.

Íàâåðíÿêà ïîêàæóò õàðàêòåð è âëà-
äåëüöû çåìåëüíûõ ó÷àñòêîâ, ïî êîòîðûì
ïðîéäåò íîâàÿ êîëåÿ, 80% åå ïðîéäåò
âäîëü ñòàðîé óçêîêîëåéêè, 20% – áóäóò
ïîñòðîåíû ñ íóëÿ. Âîïðîñ ó÷àñòêîâ, íå-
îáõîäèìûõ äëÿ ñòðîèòåëüñòâà àâòîìàãèñ-

òðàëåé è ïðîìûøëåííûõ îáúåêòîâ, â Ñëî-
âàêèè âñåãäà ðåøàëñÿ áîëåçíåííî. Ãëàâ-
íûå ïåðåâîçêè â ñòðàíå, íå èìåþùåé
ìîðÿ, ñåé÷àñ îñóùåñòâëÿþòñÿ àâòîìî-
áèëüíûì òðàíñïîðòîì. Ñîîòâåòñòâåííî
îæèäàþòñÿ ïðîòåñòû âîäèòåëåé «äàëüíî-
áîéùèêîâ». Â ñòðàíå èõ öåëàÿ àðìèÿ, äî-
ñòàòî÷íî ñïëî÷åííàÿ, îíè ðàçâîçÿò ãðóçû
ïî âñåé Åâðîïå è Àçèè, çíàþò ñåáå öåíó.

Ñâîèìè ïðîòåñòàìè â íà÷àëå ãîäà, ñâÿçàí-
íûìè ñ ýëåêòðîííûì ñáîðîì äîðîæíûõ
âçíîñîâ, äàëüíîáîéùèêè âûíóäèëè ïðàâè-
òåëüñòâî ïîéòè íà îòäåëüíûå óñòóïêè. Ðîñ-
ñèéñêàÿ øèðîêàÿ êîëåÿ çàáåðåò ðàáîòó ó
ìíîãèõ èç íèõ. Áåç áîÿ «äàëüíîáîéùèêè»
íå ñäàäóòñÿ.

Çàòî ïðîåêò «ÐÆÄ» ïîääåðæàëè ýêî-
ëîãè÷åñêèå àêòèâèñòû. Æåëåçíîäîðîæ-
íûé òðàíñïîðò èìååò áîëüøóþ, ÷åì àâòî-
ìîáèëüíûé èëè ìîðñêîé, ñêîðîñòü ïåðå-
âîçèìûõ ãðóçîâ, áîëüøèå îáúåìû òðàíñ-
ïîðòèðîâêè,  ïðè ýòîì âûáðàñûâàåò â àò-

ìîñôåðó ãîðàçäî ìåíüøå âðåäíûõ âå-
ùåñòâ. Âîçäóõ âäîëü àâòîäîðîã Ñëîâàêèè,
çàïîëíåííûé âûõëîïíûìè ãàçàìè, óæå
ñåé÷àñ ðåçêî äèññîíèðóåò ïàòðèàðõàëü-
íîé ñëîâàöêîé ïðèðîäå. Íà äåöèáåëû
øóìà îò ìàøèí æàëóþòñÿ æèòåëè ïðèäî-
ðîæíûõ äåðåâåíü.

Ðîññèéñêàÿ øèðîêàÿ êîëåÿ ïðèõîäèò
â Ñëîâàêèþ êàê íåëüçÿ êñòàòè. ×òîáû ïðè-
âëå÷ü ê íåé ñèìïàòèè íå òîëüêî çàùèòíè-
êîâ ïðèðîäû, íî è îñòàëüíûõ æèòåëåé,
ðóêîâîäñòâî «ÐÆÄ» âèçèò ïðåçèäåíòà Ðîñ-
ñèè ñâÿçàëî ñ ïîäïèñàíèåì ñâîèõ äîãîâî-
ðîâ.

«ÐÆÄ» çàêëþ÷èëî êîíòðàêò íà 5,3 ìèë-
ëèîíîâ åâðî ñ íåáîëüøîé ôàáðèêîé
îäåæäû « I. TRAN.» â Òàòðàõ íà ïðîèçâîä-
ñòâî äëÿ ðîññèéñêèõ æåëåçíîäîðîæíèêîâ
òåðìîîäåæäû, êîòîðàÿ ñîãðåâàåò è â 40-
ãðàäóñíûå ìîðîçû. Ïî ñëåäóþùåìó äîãî-
âîðó ñîçäàíî ñîâìåñòíîå ïðåäïðèÿòèå
(ÑÏ) ðîññèéñêîãî «ÒÌÕ Âàãîíîñòðîåíèå»
è ñëîâàöêîãî ïðîèçâîäèòåëÿ âàãîíîâ ÀÎ
«Òàòðàâàãîíêà». ÑÏ çàéìåòñÿ ïðîåêòèðî-
âàíèåì è èçãîòîâëåíèåì ãðóçîâûõ âàãî-
íîâ è ïëàòôîðì ñî÷ëåíåííîãî òèïà äëÿ
ðîññèéñêèõ æåëåçíûõ äîðîã.

Ñâîèõ äîñòàòî÷íî ñîâðåìåííûõ âàãî-
íîñòðîèòåëüíûõ çàâîäîâ â Ðîññèè äîñòà-
òî÷íî, êàê è ôàáðèê ïî ïîøèâó òåðìî-
îäåæäû. Íåáîëüøàÿ äëÿ «ÐÆÄ» ñóììà â
35 ìèëëèîíîâ åâðî áûëà ÷èñòî äèïëîìà-
òè÷åñêèì øàãîì, ïðîçîðëèâûì è ñâîåâ-
ðåìåííûì. Åãî ñóòü – «Ïóñòèòå íàñ íà òåð-
ðèòîðèþ Ñëîâàêèè – ìû îáåñïå÷èì âàñ
çàêàçàìè è ðàáî÷èìè ìåñòàìè». Ñëîâàêèÿ
åùå íå îïðàâèëàñü îò êðèçèñà. Áåçðàáî-
òèöà â ðåãèîíàõ, ãäå áóäóò âûïîëíÿòüñÿ
çàêàçû «ÐÆÄ», äîñòèãàåò 20%. Ïîýòîìó
ãðàæäàíå ñ âîîäóøåâëåíèåì îòíåñëèñü ê

Национальные проекты

*1520 ìì. Èìåííî òàêîâà îôèöèàëüíàÿ øèðèíà êîëåè æåëåçíûõ äîðîã ñòðàí Ñîäðóæåñòâà
Íåçàâèñèìûõ Ãîñóäàðñòâ, Áàëòèè, Ìîíãîëèè è Ôèíëÿíäèè. Åå îáùàÿ ïðîòÿæåííîñòü íà ýòîì ïðî-
ñòðàíñòâå ñîñòàâëÿåò 226 830 êì. Òàêóþ êîëåþ åùå íàçûâàþò «øèðîêîé» â ñðàâíåíèè ñ òàê íàçûâà-
åìîé «óçêîé» êîëååé, êîòîðàÿ èñïîëüçóåòñÿ, â ÷àñòíîñòè, â ñòðàíàõ Ñåâåðíîé Àìåðèêè, Åâðîïû,
Êèòàÿ è èìååò øèðèíó 1435 ìì.

1520 ìì – ýòî øèðèíà êîëåè, êîòîðàÿ èñòîðè÷åñêè èñïîëüçóåòñÿ íà æåëåçíûõ äîðîãàõ îãðîìíî-
ãî ïî ñâîåé ïëîùàäè ïðîñòðàíñòâà – «ïðîñòðàíñòâà 1520».

Â ïîñëåäíèå ãîäû îáðàçîâàëñÿ çíà÷èòåëüíûé äèñáàëàíñ â ðàçâèòèè æåëåçíîäîðîæíîé îòðàëè
ìåæäó ðåñïóáëèêàìè, íåêîãäà âõîäèâøèìè â ÑÑÑÐ. Âî ìíîãîì ýòî áûëî ñâÿçàíî ñ ðàçëè÷èåì â
òåìïàõ è ìîäåëÿõ ðåôîðìèðîâàíèÿ, êîòîðûå ðåàëèçîâûâàëèñü â ãîñóäàðñòâàõ ÑÍÃ. Íà÷èíàÿ ñ ñåðå-
äèíû 90-õ ãîäîâ, äëÿ ìíîãèõ ñòàíîâèòñÿ î÷åâèäíûì, ÷òî ïîëèòè÷åñêîå ðàçìåæåâàíèå ÿâëÿåòñÿ òîð-
ìîçîì äëÿ ýêîíîìè÷åñêîãî ðîñòà. Ñ ýòîãî ìîìåíòà íà ïîñòñîâåòñêîì ïðîñòðàíñòâå íà÷èíàþò íà-
áèðàòü ñèëó èíòåãðàöèîííûå ïðîöåññû, îáóñëîâëåííûå íåîáõîäèìîñòüþ ñîçäàíèÿ óñëîâèé äëÿ ñâî-
áîäíîé òîðãîâëè. Â ýòîé ñâÿçè, î÷åâèäíîé ñòàëà ïîòðåáíîñòü â âîññòàíîâëåíèè òðàíñïîðòíûõ, è â
ïåðâóþ î÷åðåäü, æåëåçíîäîðîæíûõ ñâÿçåé, âûñòóïàþùèõ îäíèì èç ñèñòåìîîáðàçóþùèõ óñëîâèé
ýêîíîìè÷åñêîé èíòåãðàöèè. Â ýòèõ óñëîâèÿõ è âîçíèêëà èäåÿ «Ñòðàòåãè÷åñêîãî Ïàðòíåðñòâà 1520».

Словакия – открытая и комфортная дверь в Евросоюз, – заявил во
время недавнего визита в Словакию президент России Дмитрий
Медведев. Первыми в России увидели эту дверь «Российские желез"
ные дороги». Открыть ее, как ни странно на первый взгляд, помог"
ла… экология.

РЖД прирастают
инновациями и экологией

Партнерство 1520 *



Б
Е

Р
Г

www.berg�kollegia.ru

№
6/

20
10

5

çàêàçàì «ÐÆÄ» è íîâûì ðàáî÷èì ìåñòàì.
Ñ ïðåäëîæåíèÿìè î ñîòðóäíè÷åñòâå ê

«ÐÆÄ» îáðàùàþòñÿ âñå íîâûå ñëîâàöêèå
ôèðìû. Îäíèì èç ïåðâûõ áûë Âîñòî÷íî-
Ñëîâàöêèé ìàøèíîñòðîèòåëüíûé çàâîä VSS
Trading, s.r.o. Îí íàõîäèòñÿ â ãîðîäå Êîøè-
öå íåäàëåêî îò ìåñòà, ãäå âîçüìåò íà÷àëî
øèðîêàÿ êîëåÿ. Çàâîä äîëãîå âðåìÿ ïðî-
èçâîäèë ðàçíîîáðàçíûå êîíñòðóêöèè, îáî-
ðóäîâàíèå è âàãîíû äëÿ æåëåçíûõ äîðîã,
âûïîëíÿë çàêàçû Ìèíèñòåðñòâà òðàíñïîð-
òà è Ñëîâàöêîé æåëåçíîé äîðîãè. Êîíñò-
ðóêòîðû çàâîäû áûñòðî ïîíÿëè, ÷òî  ðåí-
òàáåëüíîñòü èõ ðàçðàáîòîê â 21-ì âåêå áó-
äåò îïðåäåëÿòü íå òîëüêî ñåáåñòîèìîñòü,
íî åùå è ýêîëîãè÷åñêîå ïîêàçàòåëè.

Çàâîä âûïóñêàåò æåëåçíîäîðîæíûå
öèñòåðíû äëÿ íåôòÿíûõ ïðîäóêòîâ, ñûïó-
÷èõ âåùåñòâ, ìèíåðàëüíûõ ìàñåë è êèñ-
ëîò, êîòîðûå îáåñïå÷èâàþò 100 % ãåðìå-
òè÷íîñòü è ýêîëîãè÷íîñòü çàãðóæåííûõ
ìàòåðèàëîâ. Èííîâàöèîííóþ ñõåìó ïðè-
ìåíèëè ðàçðàáîò÷èêè çàâîäà ïðè ñîçäà-
íèè êðóïíûõ 30 òîííûõ æåëåçíîäîðîæ-
íûõ áåòîíîñìåñèòåëåé. Îíè ñíàáæåíû
ñïåöèàëüíûì âíóòðåííèì ïîêðûòèåì è
êëàïàíàìè, ïîëíîñòüþ èñêëþ÷àþùèìè
ïîòåðè öåìåíòà è àñáåñòà, èõ ïîïàäàíèå
çà ïðåäåëû ñìåñèòåëüíîãî áàðàáàíà.

Âñÿ ïðîäóêöèÿ ýòîãî çàâîäà èìååò ýêî-
ëîãè÷åñêèå ñåðòèôèêàòû, ñîîòâåòñòâóåò
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äåéñòâóþùèì â Åâðîïåéñêîì Ñîþçå ýêî-
ëîãè÷åñêèì íîðìàì è èìååò ìàðêèðîâêó
çíàêîì ÑÅ (Åâðîïåéñêîå ñîîòâåòñòâèå).
Èçäåëèÿ çàâîäà ìîãóò ñðàçó ïîñòàâëÿòü íà
ðûíîê Åâðîïû áåç ïðîõîæäåíèÿ îáÿçà-
òåëüíîé ñåðòèôèêàöèè è äëèòåëüíîãî ïðî-
öåññà èñïûòàíèé. Ìûñëü ïðîèçâîäèòü íà
çàâîäå ýêîëîãè÷åñêè íåîïàñíûå èçäåëèÿ
äëÿ ñòðîèòåëüñòâà øèðîêîé êîëåè ñåé÷àñ
ïðîðàáàòûâàåòñÿ ñïåöèàëèñòàìè «ÐÆÄ».

В качестве послесловия
Óñèëåíèå ñîïåðíè÷åñòâà çà ãðóçîïîòî-

êè ñòàâèò ïåðåä æåëåçíîäîðîæíûì áèçíå-
ñîì çàäà÷ó ïîñëåäîâàòåëüíîãî è èíòåíñèâ-
íîãî ïîâûøåíèÿ êîíêóðåíòîñïîñîáíîñòè
òðàíñïîðòíîé ñèñòåìû «ïðîñòðàíñòâà
1520». Ïðè ýòîì åäèíñòâî èíòåðåñîâ è âçà-
èìîçàâèñèìîñòü êëþ÷åâûõ ó÷àñòíèêîâ
òðàíñïîðòíîãî ïðîöåññà òðåáóþò êîíñîëè-
äàöèè óñèëèé è ñîâìåñòíîãî ôîðìèðîâà-
íèÿ êîìïëåêñà «ïðîðûâíûõ» ìåð ïî âñå-
ñòîðîííåé è ñáàëàíñèðîâàííîé ìîäåðíè-
çàöèè æåëåçíûõ äîðîã. Ïðèîðèòåòíûìè íà-

ïðàâëåíèÿìè ýòîãî ïðîöåññà ÿâëÿþòñÿ èí-
ôðàñòðóêòóðà, ìàøèíîñòðîåíèå, òðàíñ-
ïîðòíûé ñåðâèñ è ñèñòåìà óïðàâëåíèÿ.

Êàê ñòðàòåãè÷åñêèé ïðèîðèòåò ðåàëè-
çàöèè òðàíñïîðòíîé ïîëèòèêè ïàðòíåðîâ
ïî «øèðîêîé» êîëåå ìîäåðíèçàöèÿ ìîæåò
ñòàòü ìîùíûì èìïóëüñîì äëÿ âíåäðåíèÿ
ñîâðåìåííûõ òåõíîëîãèé íà æåëåçíîäî-
ðîæíîì òðàíñïîðòå, ïîëíîöåííîé ðåàëè-
çàöèè åãî òðàíçèòíîãî ïîòåíöèàëà, ñòèìó-
ëèðîâàíèÿ ÷àñòíîé èíâåñòèöèîííîé àêòèâ-
íîñòè, àäàïòàöèè ìèðîâîãî îïûòà è ëîêà-
ëèçàöèè ïåðåäîâûõ ðàçðàáîòîê. Äëÿ íàöè-
îíàëüíûõ ýêîíîìèê óñêîðåíèå òðàíñïîð-
òíîãî ðàçâèòèÿ ÿâëÿåòñÿ îïòèìàëüíûì èñ-
òî÷íèêîì äîëãîâðåìåííîãî óñòîé÷èâîãî
ðîñòà è ñðåäñòâîì îáåñïå÷åíèÿ ñîöèàëü-
íîé ìîáèëüíîñòè, à äëÿ ïðîìûøëåííûõ
êîðïîðàöèé – ðåàëüíûì ìåõàíèçìîì ñíè-
æåíèÿ ñåáåñòîèìîñòè ïðîäóêöèè è ðàñøè-
ðåíèÿ ïðèñóòñòâèÿ íà ìèðîâûõ ðûíêàõ. Äëÿ
æåëåçíîäîðîæíîãî òðàíñïîðòà êâèíòýñ-
ñåíöèåé ìîäåðíèçàöèè ñòàíåò ïåðåõîä íà
èííîâàöèîííûé ïóòü ðàçâèòèÿ è óñïåøíàÿ
ðåàëèçàöèÿ êëþ÷åâûõ áèçíåñ-çàäà÷.

«Ðîññèéñêèå æåëåçíûå äîðîãè» íàøëè
ñåáå ïóòü â Åâðîïó ÷åðåç ýêîëîãèþ. Ýòî
ìîæåò ïîñëóæèòü ïðèìåðîì äëÿ äðóãèõ
ðîññèéñêèõ êîìïàíèé.

Îëåã ÊÀÇÀÍÊÎÂ

Модернизация производства
на «пространстве 1520»

26 � 28 мая 2010 г. в Сочи состоялся
V Международный железнодорожный
бизнес�форум «Стратегическое Парт�
нерство 1520». Одной из точек роста,
активно обсуждавшейся на форуме
стала модернизация производства.

Как отметил старший вице�президент
ОАО «РЖД» Валентин Гапанович, в отсут�
ствии гармонизированной и взвешенной
нормативной базы процесс развития же�
лезнодорожной отрасли и модернизации
производств может пойти не по желаемым
сценариям. По его словам, компания, не�
коммерческое партнерство «Объединение
производителей железнодорожной техни�
ки» совместно с Ростехрегулированием,
Росжелдором в последнее время провели
большую работу по унификации системы
технического регулирования на «простран�
стве 1520».

Заместитель руководителя Федераль�
ного агентства по техническому регулиро�
ванию и метрологии РФ Александр Зажи�
галкин выступил с докладом, описываю�
щим современное состояние нормативной
базы, связанной с реализацией федераль�
ного закона «О техническом регулирова�
нии». По его словам, техрегулирование и
стандартизация, с одной стороны, могут
быть барьером на пути модернизации, а с

другой, в случае если стандарты основа�
тельно продуманы, и способствовать это�
му процессу.

Заместитель начальника департамента
технической политики ОАО «РЖД» Сергей
Левин напомнил, что год назад, 28 мая 2009
года, здесь же, на форуме в Сочи был под�
писан Меморандум о сотрудничестве же�
лезнодорожных администраций государств
– участников СНГ, Латвийской, Литовской и
Эстонской Республик в области обеспече�
ния единства системы технического регу�
лирования на «пространстве 1520». К нему
присоединились 13 железнодорожных ад�
министраций. За прошедший год продела�
на огромная работа, и процесс вошел в за�
вершающую стадию.

В рамках точки роста в продолжение
Меморандума железнодорожные админи�
страции десяти стран подписали Протокол
о намерениях по реализации работ, прово�
димых в области обеспечения единства си�
стемы технического регулирования на
«пространстве 1520».

Ускорение принятия национальных
стандартов и технических регламентов выз�
вано необходимостью адаптации норма�
тивной базы Таможенного союза и форми�
рования единого экономического про�
странства.

Документы предусматривают совмест�
ную разработку проектов межгосудар�

ственных стандартов и правил, содержа�
щих технические требования к продукции
и методы испытаний. Также планируется
разработка единых требований по серти�
фикации производств и систем управления
качеством.

Стороны согласуют перечень железно�
дорожной продукции, подлежащей обяза�
тельной оценке соответствия, который бу�
дет ежегодно пересматриваться и допол�
няться. Согласно документу «О допуске на
инфраструктуру подвижного состава в меж�
дународном сообщении», железнодорож�
ный подвижной состав должен отвечать
единым требованиям межгосударственных
нормативных документов, регламентирую�
щих вопросы безопасности и совместимо�
сти подвижного состава, используемого в
международном сообщении.Планируется,
что подвижной состав будет допускаться на
инфраструктуру стран, подписавших доку�
мент, после присвоения ему идентифика�
ционного номера в единой информацион�
ной автоматизированной базе. При этом
отмечается, что подвижной состав должен
быть изготовлен или отремонтирован на
предприятиях, имеющих сертифицирован�
ную систему управления качеством или ат�
тестацию национальной железнодорожной
администрации.

Марлен НАЗЫРОВ


